Min Motorcykelhistoria

Den 21 februari 1960 var jag med pa min forsta T-tavling for mc. Den gick i Nacka och kallades
Skedviksrundan. Mitt starthnummer var 49 och jag var 17 ar och B-junior. Motorcykeln var en ombyggd
NV med en 125 cc DKW-motor. Vi korde tva varv i sno, ganska djup. Jag var ovan och fullstandigt slut
efter forsta varvet som var 4 mil. Det blev en stunds vila innan nésta varv som gick béttre, jag kdrde mer
avslappnad da.

Antalet prickar blev 93 och jag blev sist. Jag hade ju ocksa minsta och éldsta cykeln, alla de andra hade
storre och starkare motorer nagra hade skidor far jag vl till en del skylla resultatet pa. Seth Kvist blev
etta och min kompis Rolf Widell tvda. En annan kompis, Tompa Berglund, korde en tung NSU 250. Han
blev dnnu trottare dn vad jag blev. Nar jag korde forbi honom satt han bredvid cykel totalt utpumpad.

For att ta det fran borjan, mitt hem var i Jamtland, jag var 13. Av Nils i Sven fick jag en motor fran en
Indian 1927. Pappa hade lite verktyg och med dom lyckades jag skruva isar motorn, man ville ju se hur
det sdg ut inuti. Aven vevpartiet lyckades jag dela och dven sitta ihop allt igen. Nils hade ocksa en Rex
med en 500 cc Japmotor. Han mérkte vél hur sjuk jag var pa cykeln sa en dag gav han den till mig.
Lycklig drog jag hem den pa mjolkkarran. Hjulen fattades, de satt pa Karl Lignells hokarra.

I pappas snickarbod héangde jag upp Rexen med kedjor fran takdsarna som var framme. Cykeln saknade
bensintank och sadel men motorn var komplett i 6vrigt utom avgasroret, Jag satt nog ofta pa skarmen och
lekte att jag var foraren som susade fram genom nejden. I alla fall, en dag tankte jag, allt ar ju riktigt och
justerat, motorn kanske gar att starta. Sagt och gjort, bensin fanns i pappas Hva 125, fyllde lite i en flaska
och tomde den i flottérhuset. Klattrade upp och bérjade kicka. Ett brak hordes, eld sprutade ut fran
cylindern, motorn gick. Jag blev sa radd att jag holl pa att skita i byxorna. Skyndade mig stanga av
motorn och rusade uppfor backen till huset. Dar var mamma och pappa, de hade inte hort ndgonting sa da
blev jag besviken. Sen vagade jag aldrig géra om det experimentet. Grejorna jag fick av Nils blev fér mig
en bra skola. Honom ér jag evigt tacksam for det. Samtidigt var det nog det som praglade mig just pa
motorcyklar och teknik.



Nar jag var 15 hade Kalle Sundstrom kopt en Heinkel mc-bil. Han skulle da sélja sin motorcykel som var
en HVA 112, lika som pappas. Jag hade gatt ut folkskolans alla 7 klasser, d&ven hunnit jobba lite sa jag
hade de 150 kronor som behdvdes for att cykeln skulle bli min.

Att fa komma ut i stora varlden hdgrade. Pappa hade sett i tidningen att Vattenfall sokte larlingar. Da i
slutet pa 50-talet var den stora kraftverksutbygnaden av norrlandsélvarna. Jag sokte och blev kallad till en
test som var i Krylbo. Tydligen lyckades jag bra i testen for jag var en av de fem som blev antagen bland
de 119 sokande.

I Januari 1958 borjade min larlingsutbildning till kraftverksmaskinist. Den vari
Visteras s& det var langt hemifran Haggenas i Jimtland. Lonen var 1,50 i timmen |
och arbetstiden 48 timmar i veckan. Det blev en ganska brutal skillnad mot att bo |
hemma, visserligen helinackorderad pa KFUM. Pa nagot sitt rackte pengarna
bade till korkort for ldtt mc och en Yashicka tvadgd spegelreflexkamera. Tack
vare den har jag lyckats dokumentera nagot fran mitt tidiga liv bland kompisar
och motorcyklar.

Det fanns en cykelkéllare pa KFUM dér jag kunde halla till och meka.

Motorcyklar hade kommit ur ropet bland vanligt folk sa de var billiga som begagnade. Ganska snart
utdkades mitt mc stall med en CZ 125 cc men den blev det aldrig ndgot av. En NV 11B pa 125 cc blev
ndsta objekt. Den var lite vassare dn Husqvarnan, 5 hk kanske, hade batteritandning. Tandningssystemet
fungerade bra men det standiga problemet var att fa generatorn att ladda. Allt som ofta lyste det rott fran
varningslampan dér regulatorn satt och det gav mig mycket huvudbry.

Till semestern skulle jag kéra motorcykel hem till Higgenas. Det blev en dryg resa som tog mer &n 14
timmar. Laddningen fungerade men jag hade nog fuskat med underhallet. Forst slappte det uppbojda
avgasroret i bakre fastet och da brots muttern som holl réret mot cylinder eller om det var gdngan som
sldappte. Som synes av bilden bredvid saknades stéd. N &r incidenten hande var jag darfor tvungen att rulla
ner i diket och luta cykeln mot en sten. Ja ' \ i

ha, vad hande da? Viaxelspaken trillade
av. Annu ett misstag jag gjort. Splinesen
pa vaxelfoéraraxeln som holl pedalen var
utslitna. For att forhindra vridning hade
jag borrat ett axiellt hal ratt genom bade
pedal och axel, inte bara en utan tva
ganger. Det lilla jarn som var kvar gick
av da jag kanske lite oforsiktigt rullade
mot stenen.

Nu var goda rad dyra. Axeln av jams
med kicken. En liten ojdmn rest stack ut
nagra millimeter. Med hjélp av en tang
lyckades jag fa in trean. Farden fortsatte §
fast nu bara pa hogsta vixeln och under @
ett fasligt ovisen. Dessutom hade motorn @
forlorat effekt. Stora problem nér jag s
maste kora sakta och att komma ivag. I
varsta uppforsbacken var jag tvungen att hoppa av och springa bredvid cykeln. Hem kom jag till slut och
aven tillbaka till Vasteras. Den turen gick battre. P4 rummet i Vésteras hade jag alla delar fran
reservmotorn. Jag gjorde en teckning av véxelforaren och skrev till husmor pa elevhemmet, froken Steen,
och bad henne leta i ladan under séngen. Det gick bra, hon skickade véxelféraren. Hon tyckte att hon var
duktig som hittat delen och att det var en kul grej. Tror att jag 1ag bra till hos henne.

Den NV som ndamndes inledningsvis blev min pa hosten 1959. Den hade blivit ombyggd med
bakhjulsfjadring. Mins inte vem jag kopte NV’n av men den personen sa att den som byggt om NV
kallades ”Kycklingen Eriksson” och varit fabriksférare hos Nymans Verkstader i Uppsala.



i Bilden bredvid é&r tagen i
L / hemma i Osterdsen,
Héaggenas.

; . : N - Den andra tdvlingen var
St e »  Hammarbypokalen som
& s L= skulle ga av stapeln den 13

mars 1960. Men innan maste

anan sparas. Det skedde
_Wséndagen innan den 6:e. Det
= isom j ag minns var forutom
‘ '?mig, Ake Jonsson, Arne

= Eriksson och minst 2 till. Vi

ﬁ stack ivdg 9 pa morgonen
&aoch jag kom inte hem férrdn
=9 pa kvillen. Vi hade da bara

~ hunnit 3 mil. Det var djup
sno och skare sa vi fick lyfta och kanka med cyklarna hela tiden. Min NV gick bra hela tiden. Men den
tuffa sparningen satte nog sina spar i min lilla 125:a.
Sondag den 13 kom, banan var uppkord, vet inte vilka som gjorde klar banan. Starten var kl 9 i Tortuna
utanfor Vasterds. Mitt startnummer var 39 av 46 startande. Jag tyckte att det gick rétt sa bra att aka. Pa
forsta svartstrackan korde jag om Tompa. En stund dérefter fick jag punktering bak men jag fortsatte att
kora. Gummit var hért sa det gick att fortsétta. Till forsta kontrollen hade jag 13 prickar. Ake hade 7.
Punkteringen tog dock sin tribut, det gick inte sé fort. P4 nésta striicka nddde b&de Ake och Roffe upp mig
men de var de enda som korde om mig. Nar det var ca 1% mil kvar dkte bakdacket av i en kurva och jag
blev tvungen att bryta. Segrare bland B-juniorerna blev Seth Kvist med 44 prickar, 2:a Ake Jonsson 45
prickar 3:a Rolf Backman. Det var bara tre som kom i mal i min klass.

Nasta tdvling den 27 mars var Brukssvangen i Hallstahammar. Vi skulle kéra banan som var 7 mil i tva
varv. Aterigen punktering pa bakhjulet s4 jag fick bryta. En tr&d hade trdngt in genom décket. Det var
heller ingen vidare fart pA motorn som var mycket sliten.

Den 10:e april var jag med pa Arostroffen. Banan var fem mil och tva varv var det. NV’n gick nagorlunda
pa forsta varvet men pa andra borjade motorn krangla sa jag tog manga prickar. Jag blev 15:e av 23
startande men blev dnda sist.



I ndsta notering i dagboken har jag
skrivit ” T gar sa kom det en kille och ,
ville kdpa Dekan for 400 kronor. Jag ska
sdlja den och képa mig en pil (Silverpil)

Det blev tydligen ingen affér for den 4:e
maj 1960 skrev att Dekan fortfarande var|
kvar och att jag rivit hela motorn och
ramen. Motorn var absolut slut, varenda
lager glappade.

Den tredje juni var Dekan fortfarande
kvar men den 31/5 hade jag kopt en
krockad Monark Bla Stinget for 300
kronor. Olle Bull var den som krockat
och han hade léamnat in cykeln pa hosten
hos en firma som hette Danielssons for :
reparation. Av nagon anledning blev den S
aldrig gjord och Danielssons krdvde 80 [
kronor av mig fér hyra, annars sa fick jag @8
inte ut den. Det blev att bita i det sura ;
applet till slut. Kanske efter att Dekan
blivit sald, jag fick 250 kronor for den.
Forsta tavlingen med Stingeten blev Stigstraket. Minns inte platsen man kan ha varit i Almungetrakten i
Uppland. D& var min arbetsplats Kraftverket i Alvkarleby sedan den 1:a augusti. D4 hade jag varit larling
pa angkraftverket i Visteras i 2% ar och skulle nu fa prova pa ett vattenkraftverk.

Den 25 september var en regnig dag. Som brukligt och enda méjligheten att ta sig till tdvlingen startade
jag tidigt i Alvkarleby. Sjilva tivlingen blev misslyckad, jag kom bara 2 km sen dog Stingeten. Det tog s&
lange innan jag lokaliserat felet att det var ingen idé att fortsatta. Felet orsakades av 6verslag i tandhatten.

Skrev att jag trivdes bra i Alvkarleby, enda nackdelen var att det var s4 lite tivlingar i trakten men att det
uppvagdes av att det fanns gott om tjejer! Den 4-5 november gick Novemberkasan i Gavle. Av
kompisarna frén Visterds och Hammarby motorklubb var Ake Jonsson, Arne, Galento och Moppe med.
De var bara de tva sista som fullféljde. Jag hade bestillt 2 Girling stétddampare i Vésteras som kompisarna
levererade. De kostade 100 kronor.

Jag hade inte fatt riktig fart pa Stingeten. Nar jag korde fullt och motorn var varm kéndes det som motorn
bromsade lite. Om jag minskade avstandet mellan brytarspetsarna till minimum gick motorn béttre.

Till den 27 november var tydligen allt ihopsatt. Da korde jag till Rasbo dér det var T-tavling. Till en
borjan gick det bra. Jag kérde om en 5-6 stycken till férsta kontrollen. Men sa stannade motorn av att det
kom in vatten i svanghjulskapan, sa jag tog 16 prickar pa forsta strackan. Sen akte jag prickfritt till 9:e
kontrollen men sen boérjade det javlas igen ser jag i noteringarna. Har ett minne av att det var mdéjligen var
nagot med kedjan. Det dr en annan svaghet med Ardiemotorn har, gar kedjan av kilas den mellan kapan
over drevet som sprangs och det blir fritt fram for vatten att trdnga in i svanghjulet och tdndsystemet.

Hemfirden till Alvkarleby blev en seg historia. Krysskilen till svinghjulet hade gétt av, lyset fungerade
inte sd jag korde Riks 1:an (E4) i morker. Trafiken var inte som nu, minns att jag brukade stanna ibland
vid moéten, blev vil blandad.

Nér jag var i Alvkarleby bérjade jag tillverka en earlsgaffel. Det var till den jag skulle ha
girlingdamparna.

Den 8 januari 1961 var jag tillbaka i Vésteras, denna gang for praktik pa linjeavdelningen. Det var pa
avdelningen for Vattenfalls distributionsnét runt Vasteras.



Nu var jag tillbaka i Munkgatsganget igen.

_' ‘Den 5 februari korde jag en T-tivling pé Jarvafiltet. D&
Nar jag nojd, blev 2:a. Banan var 3 ganger 3 mil.

sShellkannan i Stockholm blev nésta tdvling. Den gick
-‘i en 18 mars. Det var bara Ake och jag frin HMK som
~var med. For mig gick det inte bra. Pa forsta varvet
gick kedjan av sa da tog jag prickar. Pa andra varvet
““maste jag ge upp. Det var mycket vatten och det gillade
inte Stingeten. Till slut férsvann kopplingen sd dé gick det inte lingre. Banan var 3 génger 29 km. Ake
fick en delad 2:a plats.

For att ta oss till Stockholm hade vi lejt nagra raggare med en stor amerikanare. Pa nagot vis gick det att
stuva tvd motorcyklar i den. Ake och jag satt i baksétet, minns att sidorutan fram var nigot dppen. Nér vi
akte hem. Det drog men jag tordes inte sdga till. Minns att jag blev sjuk och fick ligga till sangs efter det
aventyret.

Den 25 mars var jag med pa Brukssvangen. Dar behovde jag inte meka ndgonting pa hela tédvlingen som
var 2 ganger 6 mil. Jag blev 1:a.

Genom Danielsson hade vi kopt vara mc-stéll. Det var byxa och jacka som hette Barbour suit med tva
fickor for alla nodvandiga verktyg och en sned ficka for tidkortet. D3 kdnde man sig lite stolt i den
munderingen som kostade 198 kronor om jag inte minns fel.

Naésta tavling den 23 april var Arostroffen i Vésteras. Den banan var 2 ganger 6 mil och jag blev 1:a i min
klass, B-junior.

Nu ville jag ocksa borja tdvla motocross. Det skulle bli serietavlingar och HMK hade uttagningstavling pa
Pepparrotsbanan i Enkoping. Malmabanan utanfor Vasteras fanns inte da sa det var darfor vi var i
Enkoping. Dit fick vi ta oss for egen maskin. Starterna gick bra. Jag var tvaa ut i forsta heatet och etta i
andra men sen tappade motorn ork och jag halkade bakat. Blev dnda uttagen i laget.

Forsta serietdvlingen var i Surahammar. Det gick inte bra, motorn kranglade. Jag blev utbytt i laget, hade
for dalig cykel.

Sondagen efterat var jag och tranade, upptdckte da att det var fullt av sprickor 6ver allt i ramen. Sa da
blev jag tvungen att riva hela cykeln. Cykeln maste vara klar till den 14 maj da jag var anmald till en
crosstavling i Surahammar. Tydligen blev cykeln klar for jag var med pa tdvlingen men det blev fiasko.
Banan var valdigt lerig och som vanligt gillade inte Ardiemotorn det foret. Jag skrev i noteringarna att det
hade varit hemskt jobbig sa ocksa jag var nog slut.

Sondag den 4 juni var det crosstavling pa Jumkilsbanan utanfor Uppsala.
Dér var det desto torrare och mycket mycket varmt. Jag tog starten men '
som vanligt férsvann krutet i motorn nér den blev riktigt varm. Jag slutade
som 19:e efter en san fin borjan. Pa bilden fran tavlingen syns hur jag
kramar gashandtaget ndr jag blir omkord av en silverpil.

6 juni -61 skrev jag att nu var det snart semester och jag skulle dka hem till Jimtland sa cykeln maste vara
klar till dess. Kedjan hade gatt av sondagen innan och som f6ljd hade ocksa svanghjulet och en del andra
saker gatt sonder.

Jag blev kvar i Viésteras till den 12 Juli da farden norrut startade. Nu var jag tjdnsteman i Statens
Vattenfallsverk med titeln Mtgbt med 16negrad 6. Mtgbt betydde montagebitrdde. Per jarnvag skickade
jag 164 kg grejor. Bland annat den silverpilsram som Ardiemotorn numera sitter i. Stingetramen plus en
annan stingetram med rod tank skénkte jag bort uppe i Jamtland, till vem minns jag inte.

Solong Vaésterds avslutas noteringarna med.



Epilog.

I Augusti 1961 ryckte jag in pa F4 pa Froson. Var flygmek pa J29 och Sk16. Var dér i ett ar. Under den
tiden blev cykeln ombyggd med silverpilsramen och en kopt earlsgaffel fran Hedemora. Jag blev skickad
till Vargforsen i Skelleftedlven dit min modifierade motorcykel tog mig. Det blev en otroligt kall vinter.
Minns att det var mellan 36 och 40 grader kallt 10 dagar i rad. Minns ocksa att jag korde upp till
stdllverket en kvéll nar det var reparationer dar pga kylan, mest bara for att kdnna hur det kinns att kora i
strang kyla. Under julhelgen kopte jag en bil. Nasta kraftverk blev Gardikfors i Umeélven. Jag var dar
fran april till oktober -62. Dar byggde jag om med en begagnad Nortongaffel som var pa modet da bland
akarna pd HVA. Fjadrarna inuti kunde kopas fran Husqvarnafabriken genom en firma i Lycksele.
Sen forflyttning till Kilforsen i Fjdllsjodlven dar jag fick min forsta maskinisttjanst. Efter tva ar dar
begéarde jag forflyttning till Midskogsforsen i Indalsalven. Da var jag ater pa hemtrakterna dér jag traffat

min blivande fru.

Sa smaningom tréttnade jag pa

_ kraftverken och var forst

manskensbonde och farfarmare och
" sen bonde p4 heltid med mjoslkkor.

Pa motorcykelfronten hiande inte sa
mycket mer pa 40 ar, mer &n att jag
gick och kikade pa hembygget men
ocksa min veteran, en Husqvarna
112 TV. Fortfarande

hade jag sporadisk kontakt med de
gamla kompisarna i Vasteras. 2002
kopte jag en begagnad Suzuki
DR800 -96. Hade den till 2009 da
jag kopte en BMW k70 polis
arsmodell -91 och den aker jag pa
fortfarande. Har ocksa en Honda
XR250 fran -91 som jag kopte
samma dag som jag sédlde
hemmabygget till Rune Johansson i

Karlstad. Det var den 18 februari 2016.

Borglunda i januari 2019
John-Erik Johansson
Fick ett glatt besok 2015 av kompisar fran Vésteras.



Hemmbygget 1962.
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